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animljivoje s povijesnim odmakom
2 promatrati pojedine faze razvo-

ja gradova jer one Cesto pokazuju
trendove koji nisu uvijek vidljivi na prvi
pogled u vrijeme kada se dogadaju. Zagreb
i Tresnjevka, kao jedan od znacajnih grad-
skih kvartova pripojenih gradu krajem 19. i
pocetkom 20. stolje¢a nisu iznimke. Zagreb
je rastao od svojeg zametka, najuze povije-
snejezgre (Kaptol i Gradec), Sirenje se nasta-
vilo u ravnicu ispod dva brezuljka, potom
su “osvojene” ravnicarske poljoprivredne
povrsine koje su bile ugrozavane poplava-
ma rijeke Save (Tresnjevka, Trnje, Pesce-
nica) i pretvorene su u industrijske zone
koje su pratila divlja radnicka naselja, koje
su potom tijekom 20. stolje¢a evoluirala u
stambene Cetvrti dok su se industrija i pra-
teci sadrzaji micali sve dalje na gradski rub;,
prema Zi’mjaku, Jankomiru, Buzinu, Sesvet-
skom Kraljevcu, Rakitju... Poznato je da ta
tri “radnicka” gradska kvarta dijele mnoge
sli¢nosti u svome razvoju, no zanimljivo je
pogledati kakve su slicnostiirazlike razvoja
Tresnjevke i jednog drugog kvarta koji, bar
na prvi pogled, nema tako mnogosli¢nostis
tim bivs$im “prigradskim prstenom”.

Dva vrlo vazna faktorakoji su umnogome
oblikovalirazvoj ta oba gradska podrudjasu
rijeka Sava te zeljeznica. I jednoj i u drugoj
Cetvrti Sava je velik dio granice i ona ih je
kroz povijest svojim promjenjivim vijuga-
vim tokom i rukavcima, povremenim plav-
ljenjima, priobalnim gustiSima, komarcima
i svim ostalim Sto vec ide uz rijeku, ucinila
nepovoljnim za stanovanje. Povijesna jez-
gra Zagreba, Gradec i Kaptol, namjerno je



smijestena na brezuljke iznad doline - ta im
je pozicija omogucavala dobar pregled nad
pristupnim putevima, sigurnost pred popla-
vama, ali i blizinu polja u podnozju bregova.
A poplavnu ravnicu koja je ¢inila vec¢inu
danasnje Tresnjevke i Novog Zagreba nasta-
njivali su tek oni koji nisu mogli odabrati
neko bolje mjesto te su stoga oba podrudja
vrlo dugo bila jedva naseljena. Na Tresnjevci
je sve do kraja 19. stoljeca bilo tek nekoliko
manjih zaselaka na rubu savskih rukavaca
(Horvati, Jarun, Rudes, Precko), dok su sela
na podrudju danasnjeg Novog Zagreba bila
smjestena podalje od rijeke, na mjestima
gdje se tlo ve¢ malko izdizalo (Sveta Klara,
Otok, JakusSevac). Intenzivnije naseljavanje
krajeva neposredno uz rijeku uslijedilo je
tek gradnjom nasipa (od cca 1930. nadalje),
ali katastrofalna poplava 1964. godine poka-
zala je da rijeku treba shvatiti vrlo ozbiljno
tako da je prava sigurnost stigla tek grad-
njom odteretnog kanala Sava — Odra koji je
izgraden u 70-im godinama.

Zanimljivo, i Tresnjevka i Novi Zagreb
imaju po jedno rekreativno jezero nastalo
vadenjem sljunka —Bundek i Jarun. Bundek
je nastao ranije i svoju je prvu “mladost” kao
lokacija za rekreaciju dozivio je u 70-ima da
bi poslije pao u zaborav, ali se tada u povodu
Univerzijade pojavio Jarun da bi Bundek
ponovo postao zanimljiv posljednjim ure-
denjem prije desetak godina. To su ujedno
i jedina dva gradska uredena rekreativna
jezera. U drugoj polovici 19. stoljeca je i
Tresnjevkuisadasnji Novi Zagreb doseglaje
zeljeznicka pruga. Tresnjevci ona ¢ini cijelu
sjevernu granicu te obiljezava istok cetvrti,
dok je Novom Zagrebu Zeljeznica donijela
cuveni “trokut” sa grananjem pruga prema
Sisku i Karlovcu. Iako je razvoj Tresnjevke
zapravo zapoceo dolaskom pruge i prvih
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tvornica i skladista koja su trazila blizinu

kolosijeka i prazan prostor (sto je povuklo

sve ostale promjene) sami kvart od te Zelje-
Znice nije puno profitirao sve do danasnjih

dana. Pruga odjeljuje Tresnjevku od susjed-
nih cetvrtii prometnojeizolira, dokjejedina

zeljeznicka stanica na njenom podrudju, na

samomerubu, Zapadni kolodvor kojije Tres-
njevcei okrenuo leda i od nje je tesko dostu-
paniposvenepovezanjavnim prometom (o

zeljeznickim stanicama VukovarskaiSavski

most se govori vec desetlje¢ima, no nista se

jos nije ucinilo).

NoviZagrebnasvome podrudjuipakima
dvije Zeljeznicke stanice: Remetinec i Klaru,
no one se nalaze na samome rubu urbanog
podrudja i zapravo su vise ruralne lokalne
postaje nego dijelovi gradske prometne
mreze. Na zalost, koncept (pri)gradske Zelje-
zniceje koliko-toliko zazivio tek u prometnoj
osizapad —-istok dok sunjenadvajuznakraka
(smjerovi prema Karlovcu i Sisku) jos uvijek
posvenetaknuti poboljSanjima (prvenstveno
gradnjom novih postaja i integriranjem u
postojecisustav autobusa i tramvaja).

Moguce je primjetiti i da su i Tresnjevka
i Novi Zagreb u odredenim fazama svog
razvoja bili nosioci teretnog zeljeznic-
kog prometa. Dugi niz godina je Zapadni
kolodvor bio glavni punkt teretnog zelje-
znickog prometa grada, no selidbom indu-
strije u drugim smjerovima je taj njegov
segmenat gubio vaznost. Novi Zagreb je
postao sredistem teretnog prometa grad-
njom Ranzirnoga kolodvora pocetkom
70-ih (1971.-1973.) i njegovim spojem preko
Culinca na industrijsku zonu na Zitnjaku.
No, padom industrijske proizvodnje i
zanimanja za zeljeznicki promet opcenito i
sadasnji je Ranzirni kolodvor postao manje
vazan te se vrlo malo koristi.



